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Przedmiotem opracowania jest przeglad ekologiczny w zakresie oceny
klimatu akustycznego na terenach wymagajacych ochrony ze wzgledu na
oddzialywanie drogi ekspresowej S-5 na odcinku Korzensko (bez wezta) do
wezla Wroctaw Polnoc. W ramach opracowania wykonano catodobowe
pomiary rownowaznego poziomu dzwieku wraz z pomiarami towarzyszacymi.
Nastepnie wykonano obliczenia akustyczne, Kktore mialy na celu
zweryfikowanie stanu klimatu akustycznego w otoczeniu analizowanej drogi,
z ewentualnym wskazaniem rozwiazan technicznych zapewniajacych
dotrzymanie wartosci dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.

Przeglad ekologiczny wykonano, w ramach umowy nr U-2021-03/001
(O/WR.I-2.2415.1.2021) z dnia 05.03.2021 r. na zlecenie oddzialu
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad we Wroctawiu. Obowiazek
wykonania przegladu zostal natozony na Zarzadce drogi na podstawie decyzji
Marszatka Wojewodztwa Dolnoslaskiego z dnia 21 stycznia 2020 r. sygn.
DOW-S-1V.7032.1.2019.DA.

Przeglad ekologiczny dotyczy drogi ekspresowej S-5 na odcinku Korzensko
(bez wezta) do wezta Wroctaw Polnoc. Omawiana inwestycja zlokalizowana
jest w wojewodztwie dolnoslaskim, w powiatach trzebnickim i wroctawskim.
Przebiega przez gminy Zmigrod, Prusice, Trzebnica i Wisznia Mala, konczac
sie na terenie miasta Wroclaw. Laczna dlugosc rozpatrywanego odcinka
wynosi ok 48,6 km. Poczatek stanowi koniec obwodnicy Bojanowa i Rawicza
w ciggu drogi ekspresowej S5. Koniec odcinka stanowi wezet drogowy
Wroclaw Polnoc, gdzie droga S5 laczy sie z Autostradowa Obwodnica
Wroctawia A8

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonane zostaly calodobowe pomiary
natezenia ruchu pojazdow. Celem pomiarow bylo wyznaczenie wielkosci
natezenia ruchu pojazdow na analizowanym odcinku drogi oraz okreslenie
ich struktury rodzajowej. Pomiary przeprowadzono w celu uzyskania
koniecznych danych do modelu obliczeniowego w programie SoundPLAN.

Pomiary rownowaznego poziomu dzwieku wykonano w terminie od dnia
09.03.2021 r. do dnia 14.03.2021 r. Pomiary zrealizowano metoda ciaglej
rejestracji hatlasu powodowanego przez ruch drogowy, okreslong
w Zalaczniku nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca
2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego droga, linia
kolejowa, linigq tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. nr 140,
poz. 824 ze zm.) Pomiary wykonano w 17 punktach zlokalizowanych zgodnie
z ww. rozporzadzeniem w sasiedztwie analizowanej trasy S5. Dodatkowo
w celu okreslenia oddzialywania linii kolejowej nr 271 wykonano pomiar
hatasu kolejowego w 2 punktach pomiarowych. Pomiar przeprowadzono
z wykorzystaniem rejestracji poziomow ekspozycyjnych pojedynczych
zdarzen akustycznych (przejazdow pociagow).
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Analizujac wyniki zarowno pomiarow jak i obliczen nalezy stwierdzic, ze
w chwili obecnej klimat akustyczny w otoczeniu kilku budynkow
zlokalizowanych w sasiedztwie drogi S5 jest niekorzystny. Wszystkie te
budynki podlegaja ochronie akustycznej.

Obliczenia akustyczne wykazaly Kkoniecznos¢ wykonania dodatkowych
zabezpieczen akustycznych. Analiza proponowanych dodatkowych ekranow
akustycznych zostala przedstawiona w rozdziale 7 opracowania.

Przeprowadzone symulacje obliczen rownowaznego poziomu dzwieku
wykazaly, Zze w chwili obecnej niezbedna jest realizacja dodatkowych
ekranow akustycznych wzdluz drogi ekspresowej S5. Analizujac skutecznosc
akustyczna proponowanych zabezpieczen, ich realizacja pozwoli na
ograniczenie oddzialywania halasu ponizej poziomow dopuszczalnych.
Propozycja zaklada budowe ekranow akustycznych o lacznej dlugosci
2597 m.

Niemniej majac na uwadze ciagly wzrost natezenia ruchu drogowego nalezy
mie¢ swiadomosc, ze zaproponowane obecnie zabezpieczenia moga za kilka
lat okazac sie nie w pelni skuteczne. Z uwagi na powyzsze, a takze analizujac
koszt wysokie koszty realizacji proponowanych ekranow akustycznych nalezy
rozwazyC¢ wykupienie nieruchomosci narazonych na ponadnormatywne
oddzialywanie halasu oraz zmiane ich funkcji na taka, ktoéra nie bedzie
podlegala ochronie akustycznej np. ustugowa lub magazynowa. Powyzsze
dziatania pozwola rowniez ograniczy¢ dalsza ingerencje w obecny krajobraz.

Zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, obszar
ograniczonego uzytkowania tworzy sie¢ jezeli ,mimo zastosowanych rozwiazan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga byc¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza terenem zakladu lub innego obiektu”

W ramach niniejszego przegladu ekologicznego stwierdzono wystepowanie
przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomow hatasu w otoczeniu
budynkow, ktore podlegaja ochronie akustycznej. Jednak z uwagi na
zaproponowane Srodki ochrony akustycznej dla tych budynkow, nie
stwierdza sie obecnie potrzeby ustalenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.
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